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Beschreibung 

Bef estigungsvorrichtung fur die Kopfstutze eines Fahrzeugsit- 
5 zes 

Die Erfinciung betrifft eine Bef estigungsvorrichtung fur die 
Kopfstutze eines Fahrzeugsitzes, welche zwei in Sitzquerrich- 
tung beabstandete Halterungen zur hohenverstellbaren Fuhrung 

10 zweier die Kopfstutze tragenden Tragstangen aufweist. Die 

Halterungen sind so gestaltet, dass sie die Tragstangen, die 
in der Regel von den Schenkeln eines Kopf stiitzenbugels gebil- 
det sind, vor alien Dingen in Sitzlangsrichtung (X-Richtung) 
aber auch in Sitzquerrichtung (Y-Richtung) sicher und spielarm 

15 fixieren. Urn eine Hohenverstellung zu gewahrleisten, weisen 
die Halterungen meist hiilsenf ormige Aufnahmen fur die Trag- 
stangen auf. Um eine Verrastung der Kopfstutze in verschiede- 
nen Hohenlagen zu gewahrleisten, ist eine der beiden Tragstan- 
gen mit Einkerbungen versehen, in die ein federnd beaufschlag- 

20.' tes Rastelement eingreift. 

Sowohl bei manueller als auch bei Motor-, Federkraft- oder 
Schwerkraft unterstiitzter Hohenverstellung ist es wunschens- 
wert, dass die Tragstangen der Kopfstiitzen in ihren Halterun- 

25 gen ohne hohen Kraftaufwand in Sitzhohenrichtung (Z-Richtung) 
verstellbar sind. Dies setzt eine exakt parallele Ausrichtung 
sowohl der Tragstangen als auch der sie auf nehmenden hiilsen- 
formigen Fuhrungsteile in der YZ- und der YZ-Ebene und einen 
aufeinander abgestimmten Abstand von Tragstangen und Fuhrungs- 

30 teilen voraus . Aus Fertigungstechnischen Grunden lasst es sich 
nicht ganz vermeiden, dass die Tragstangen und auch die Fuh- 
rungsteile vom Idealzustand abweichen mit der Folge, dass die 
zum Verstellen der Kopfstutze erf orderliche Kraft erhoht ist, 
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was die manuelle Betatigung erschwert und zu Storungen bei 
einer automat ischen Betatigung fuhren kann. 

Davon ausgehend ist es die Aufgabe der Erfindung eine Befesti- 
gungsvorrichtung fur eine Kopfstutze vorzuschlagen, die auch 
in den oben genannten Fallen eine leichtgangige Hohenverstel- 
lung erlaubt. 

Diese Aufgabe wird durch eine Bef estigungsvorrichtung nach 
Anspruch 1 gelost. Danach ist eine Halterung mit einer eine 
Tragstange im Sinne einer Gleitf iihrung aufnehmende Fuhrungs- 
hiilse vorgesehen, wobei diese an einem am Sitzgestell in Y- 
Richtung beweglich gefiihrten Trager urn eine in X-Richtung 
verlaufende erste Achse schwenkbar gelagert ist. Bei Halterun- 
gen mit fest am Sitzgestell fixierten Fuhrungsteilen wurde 
schon allein eine Abweichung des Abstandes der sonst exakt in 
der XZ- und YZ- Ebene parallel ausgerichteten Tragstangen eine 
Schwergangigkeit der Hohenverstellung bewirken. Durch die 
Beweglichkeit der Fuhrungshiilse in Y-Richtung kann diese ihre 
Y-Position dem jeweiligen SpurmaS der Tragstangen anpassen. 
Dadurch sind Verspannungen und eine daraus resultierende ■ Erho- 
hxing der Verstellkraf te vermieden. 

Vorzugsweise ist die Fuhrungshiilse aber auch urn eine in Sitz- 
langsrichtung, d.h. in X-Richtung schwenkbare Achse am Trager 
gelagert. Im Falle einer Verschrankung der Tragstangen in der 
XZ-Ebene kann die Fuhrungshiilse am Trager eine der Schragstel- 
lung der Tragstange entsprechende Neigung einnehmen. Eine 
Beweglichkeit des Tragers in X-Richtung ist in diesem Falle 
nicht erf orderlich. Eine etwa vorhandene Bewegungskomponente 
in X-Richtung wurde allenfalls zu einer leichten Schwenkbewe- 
gung mit der zweiten Kopf stutzenstange als Schwenkachse und 
damit zu einer auSerst geringf iigigen und daher tolerierbaren 


WO 2004/062963 



PCTYEP2004/000129 


3 

Schragstellung.der Kopfstutze in bezug auf die Y-Richtung 
fuhren. Eine Verschrankung der Tragstangen in der XZ-Ebene 
kann aber auch ausgeglichen werden, wenn eine Bewegungsmog- 
lichkeit in Y-Richtung in der zweiten Halterung vorgesehen 
ist, wenn z.B. eine dort vorhandene urn eine in Y-Richtung 
verlaufende Achse schwenkbar gelagert ist . . Allgemein gespro- 
chen kann also die Ausgleichsmoglichkeit in der YZ-Ebene und 
in der XZ-Ebene auf die zwei Halterungen einer Bef estigungs- 
vorrichtung verteilt werden. 

Die Beweglichkeit des Tragers in Y-Richtung konnte zum Bei- 
spiel dadurch bewerkstelligt werden, dass dieser auf einer 
sich in Y-Richtung erstreckenden, am Sitzgestell angeordneten 
Kulisse verschiebbar gefuhrt ist. Bei der Hohenverstellung 
einer Kopfstutze mit in der YZ-Ebene schrag zueinander stehen- 
den Tragstangen wurde aber diese Kulissenf uhrung mit einer in 
Langsrichtung der Tragstangen wirkenden Kraft beauf schlagt , 
was die Reibung zwischen Fuhrungshulse und Kulisse und damit 
die Verschiebekraf t in Y-Richtung, letztlich also die Ver- 
stellkraft in Z-Richtung erhohen wurde. Bei einer weiteren 
bevorzugten Ausf uhrungsvariante ist daher vorgesehen, dass der 
Trager am Sitzgestell urn eine dritte Achse schwenkbar gelagert 
ist, die mit Abstand in 3-Richtung zur ersten Achse, vorzugs- 
weise unterhalb dieser angeordnet ist und parallel zu dieser, 
also in X-Richtung verlauft. Durch diese Ausgestaltung sind im 
Falle einer Spurmafi- und/oder Parallelitats-Abweichung der 
Tragstangen die fur eine Y-Verschiebung des Tragers erforder- 
lichen Reibungskraf te wesentlich geringer als bei einer Ver- 
schiebung auf die oben beschriebene Art, was eine leichtere 
Verstellbarkeit der Kopfstutze in Z-Richtung ~ zur Folge hat. 

Ein kippsicheres Verschwenken des Tragers wird bei einer be- 
vorzugten Ausf uhrungsvariante dadurch gewahrleistet , dass ein 
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sich oberhalb der dritten Achse befindlicher Bereich des Tra- 
gers in Y-Richtung beweglich geftihrt ist. Urn jedoch eine wa- 
ckelfreie und sichere Halterung der Kopfstutze in X-Richtung 
zu gewahrleisten ist der Trager in dieser Richtung am Sitzge- 
stell fixiert. Die dritte Schwenkachse, urn welche der Trager 
am Sitzgestell schwenkbar gelagert ist, wird bei einer bevor- 
zugten Ausgestaltung von zwei am Sitzgestell vorhandenen, sich 
in X-Richtung gegenuberliegenden Vorspriingen gebildet, auf 
denen sich der Trager abstutzt. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist die Fuh- 
rungshulse mit einem von ihrer AuSenseite vorstehenden Ring- 
vorsprung versehen, der in eine komplementar ausgebildete 
Ausnehmung am Trager gelenkartig eingreift. Dabei bilden die 
Oberf lache des Ringsvorsprungs und die mit ihr zusammenwirken- 
de Gegenflache der Ausnehmung Teile von Kugelf lachen, deren 
Mittelpunkt der Schnittpunkt der ersten und der zweiten Achse 
sind. Fuhrungshulse und Trager sind somit nach Art eines Ku- 
gelgelenks miteinander verbunden. Die Fuhrungshiilse kann daher 
am Trager sowohl urn die erste als auch in die zweite Achse 
verschwenkt werden. Eine weiterer Vorteil der genannten Ge- 
lenkverbindung besteht darin, dass die Fuhrungshiilse voll 
umfanglich vom Trager umfasst ist. Dadurch ist eine spielfreie 
und zuverlassige Halterung der Fuhrungshiilse am Trager gewahr- 
leistet, die aber gleichwohl ein leichtes Verschwenken der 
Fuhrungshulse und eine grofif lachige Kraf teinleitung im Crash- 
Fall ermoglicht. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausf iihrungsf orm ist die Festig- 
keit der Verbindung zwischen Fuhrungshulse und Trager noch 
dadurch verbessert, dass sich die Fuhrungshulse an einem von 
ihrer AuSenseite * vorstehenden Flansch an einer Gegenflache am 
oberen Ende des Tragers abstutzt. Dadurch wird die genannte 


WO 2004/062963 



PCT/EP2004/000129 


J 

5 

Gelenkverbindung beim Einstecken einer Kopf stiitzenstange exit- 
lastet. Dadurch ist gewahrleistet , dass selbst wenn beispiels- 
weise aufgrund einer extremen Schragstellung einer Stange hohe 
Krafte in Stangenlangsrichtung auf die Fuhrungshulse wirken, 
5 dennoch diese leichtgangig gegenuber dem Trager verschwenkbar 
ist. Der Flansch dient aufierdem als Anschlag, der die Ein- 
stecktiefe der Fuhrungshiilse bei der Montage auf eine Axialpo- 
sition begrenzt, bei der sich der Vorsprung auf gleicher Hohe 
wie die mit ihm zusammenwirkende Ausnehmung befindet. Ein 

10 leichtgangiges Zusammenwirken der genannten Flachen sowie eine 
ausreichende Abstiitzf unktion in jeder Schwenkposition der 
Fuhrungshulse ist dadurch gewahrleistet, dass die zusammenwir- 
kenden Flachen des Flansches und des Tragers Teile von Kugel- 
flachen sind, deren Mittelpunkt der Schnittpunkt der ersten 

15 und der zweiten Achse ist. 

Vorzugsweise ist der Trager ein von der Fuhrungshiilse durch- 
griffenes Hohlprofil. Vorteilhaft ist dies insbesondere, wenn 
das Sitzgestell eine Lagerhulse umfasst, in der das Hohlprofil 

20 mit Spiel in Y-Richtung einliegt. Dadurch, dass der Trager von 
der Lagerhulse eingekapselt ist, ist verhindert, dass Fremd- 
korper in die Halterung eindringen und die Beweglichkeit der 
Fuhrungshiilse und des Tragers einschranken . Urn die Beweglich- 
keit bzw. Schwenkbarkeit der Fuhrungshiilse und des Tragers zu 

25 ermoglichen, sind entsprechend bemessene Freiraume zwischen 
Lagerungshulse und Trager einerseits und zwisqhen Trager und 
Fuhrungshulse andererseits erf orderlich . Eine bevorzugte Aus- 
fiihrungsvariante sieht nun vor, dass die in Y-Richtung weisen- 
den Wande des Tragers zu dessen unterem Ende hin divergieren. 

30 Dadurch wird in Bauraum sparender Weise innerhalb des Tragers 
ein Schwenkbereich fur die Fuhrungshulse geschaffen. Gleich- 
zeitig verringert diese Ausgestaltung die zum Verschwenken des 
Tragers erf orderliche lichte Weite der Lagerungshulse, weil 
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sich der Trager mit zunehmender. Entfernung von seiner Schwenk- 
achse verjungt, wodurch der in gleicher Richtung zunehmende 
Schwenkausschlag des Tragers kompensiert wird. 

5 Vorzugsweise ist die Fuhrungshulse (23) in bezug auf ihre 

Mittellangsachse (40) drehf ixiert. Dadurch kann eine an ihrem 
oberen Ende vorhandene Struktur, beispielsweise eine Abdeck- 
platte in einer vorgegebenen Drehstellung angeordnet werden. 
Die Drehf ixierung wird durch am Ringvorsprung der Fuhrungshul- 

10 se an diametral liberliegenden Stellen angeformte, radial ab- 

stehende Anschlage bewerkstelligt , die in zwei Ausnehmungen am 
Trager mit Spiel in X-, Y- und Z-Richtung eingreifen. Die 
Ausnehmxingen sind in Form von Schlitzen ausgebildet, die in 
den in Y-Richtung weisenden Wanden des Tragers vorhanden sind 

15 und sich von einem unterhalb der mit dem Vorsprung ein Kugel- 
gelenk bildenden Ausnehmung angeordneten Bereich des Tragers 
nach oben erstreckt und in der oberen Stirnseite des Tragers 
miindet. Die Schlitze dienen dabei neben der Drehf ixierung auch 
der Montagevereinf achung, haben also eine Doppelf unktion. 

10 

Die Erfindung wird nun anhand eines.in den beigefiigten Zeich- 
nungen dargestellten Ausf uhrungsbei spiels naher erlautert^ Es 
zeigen: 

15 Fig. 1 den oberen Lehnenbereich eines Fahrzeugsitzes mit Hal- 
terungen und einen darin angesteckten Kopf stiitzenbugel in 
Schnittdarstellung, 

Fig. 2 eine perspektivische, zum Teil auf gebrochene Darstel- 
lung einer Halterung, 
30 Fig. 3 bis 8 Abbildungen entsprechend Fig. 1, aus denen die 
Arbeitsweise einer Kopf stutzenhalterung hervorgeht, 
Fig. 9 eine schematische Darstellung eines Details einer Hal- 
terung. 
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In Fig. 1 ist der obere Lehnenbereich eines Fahrzeugsitzes 1 
dargestellt. An einem Sitzgestell 2 sind zwei in Sitzquer- 
bzw. in Y-Richtung beabstandete Halterungen 3, 4 fur eine 

5 Kopfstutze fixiert. Aus zeichnerischen Griinden ist in den 
Abbildungen anstelle der Kopfstutze jeweils nur ihre Trag- 
struktur, namlich ein Kopf s tilt zenbiigel 5 gezeigt. Dieser um- 
fasst zwei parallele Tragstangen 6, 1 , welche in den Halterun- 
gen 3, 4 in Sitzhohen bzw. in Z-Richtung gefiihrt sind. An 

10 ihrem oberen Ende sind die Stangen 6, 1 durch ein biigelformi- 
ges Teil 8 miteinander verbunden. Denkbar ist natiirlich auch 
eine Kopfstutze mit zwei nicht miteinander verbundenen Trag- 
stangen. 

15 Die Halterung 3 umfasst eine die Tragstange 6 aufnehmende 
Fiihrungshulse 9, welche in einer am Sitzgestell 2 fixierten 
Lagerhiilse 10 einliegt. Der Durchmesser zumindest zweier end- 
standiger Langsabschnitte 12 der Fiihrungshulse 9 ist so ge- 
wahlt, dass diese spielfrei oder zumindest spielarm von der 

>0 Lagerhiilse 10 aufgenommen wird. Die Fixierung der Fiihrungshul- 
se 9 in Axialrichtung erfolgt durch eine Rastnase 13, welche 
in ein Fenster 14 der Lagerhiilse 10 hineinragt . Die Fiihrungs- 
hulse 9 stiitzt sich weiterhin mit einem von ihrer AuSenum- 
fangsf lache vorstehenden Flansch 15' auf der oberen Stirnseite 

15 der Lagerhiilse 10 ab. An ihrem aus der Lehnenoberseite 16 

hervorstehenden Ende ist die Fiihrungshulse 9 mit einer Abdeck- 
platte 17 versehen. Unter der Abdeckplatte ist ein Rastmecha- 
nismus angeordnet, der ein f ederbeauf schlagtes Rastelement 18 
umfasst, das zur Hohenverstellung der Kopfstutze bzw. des 

K3 Kopf stutzenbiigels 5 in Kerben 19 der Tragstange 6 einrastet . 

Die zweite Halterung 4 ist so ausgestaltet , dass sie die Trag- 
stange 7 auch dann verspannungsf rei in^ sich aufnehmen kann, 
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wenn der Abstand und/oder die Parallelitat der Tragstangen 6, 
7 von den konstruktiven Vorgaben abweichen. Die Halterung 4 
setzt sich im wesentlichen aus einer am Sitzgestell 2 fixier- 
ten Lagerhiilse 22, einer Fuhrungshulse 23 und einem Trager 24 
zusammen. Der Trager 24 ist ein im Querschnitt etwa rechtecki- 
ges oder quadratisches Hohlprofil, das in der Lagerhiilse 22, 
die einen eben solchen Querschnitt aufweist, einliegt. Der von 
dem Trager 24 umschlossene Langsabschnitt der Fuhrungshulse 23 
weist einen von seiner AuSenumf angsf lache radial vorstehenden 
Ringvorsprung 25 auf, dessen Oberf lache Teil einer Kugelf lache 
ist. Der Ringvorsprung 25 ragt f ormschliissig in eine komple- 
mentar zum Ringvorsprung 25 ausgeformte und nahe dem oberen 
Ende des Tragers 24 angeordnete Ausnehmung 26 hinein. Ringvor- 
sprung 25 und Ausnehmung 26 bilden ein Kugelgelenk. Dieses 
ermoglicht es dass die Fuhrungshulse 23 sowohl urn eine erste 
in X-Richtung verlaufende Achse 27 und urn eine in Y-Richtung 
verlaufende zweite Achse 28 schwenkbar ist. 

Der Trager 24 stutzt sich mit seinem unteren Ende an zwei sich 
diametral in X-Richtung gegenuberliegenden Vorspriingen 29 ab 
(Fig. 2) . Die Vorsprunge 29 sind am unteren Ende der Lagerhiil- 
se 22 angeordnet und stehen nach innen vor. Sie werden jeweils 
von der Unterkante 31 eines Fensters 30 gebildet, das in der 
Wand des Tragers 24 eingebracht ist. Unterhalb des Vorsprungs 
29 ist ein weiteres Fenster 32 vorhanden. Der zwischen den 
Fenstern 30, 32 vorhandene Steg 33 ist nach innen vorgewolbt. 
Die Oberkante des Steges 33 bzw. die Unterkante 31 des Fens- 
ters 3 0 weist eine konvex nach oben vorstehende Kontur auf. In 
die untere Stirnseite des Tragers 24 sind zwei sich in X- 
Richtung diametral gegeniiberliegende Ausnehmungen 34 einge- 
bracht, die an ihrem Grund eine bogenf ormige, den Vorsprung 29 
in Umfangsrichtung teilweise umfassende Kontur aufweisen. 
Durch die geschilderte Ausgestaltung ist der Trager 24 an der 
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Lagerhiilse 22 um eine in X-Richtung verlaufende dritte Ach- 
se 51 schwenkbar gelagert . 

Um die Schwenkbarkeit der Fuhrungshiilse 23 innerhalb des Tra- 
gers 24 um die erste Achse 27 behinderungsf rei zu ermoglichen, 
ist zwischen den sich vom Ringvor sprung 25 nach oben und unten 
wegerstreckenden Langsabschnitten der Fuhrungshiilse 23 und den 
in y-Richtung weisenden Wanden 35 des Tragers 24 ein Spalt 3 6 
bzw. 36' vorhanden, der sich - in der Y2-Ebene gesehen - mit 
zunehmender Entfernung vom Ringvorsprung 25 erweitert. In 
bezug auf den sich vom Ringvorsprung 2 5 nach unten weg erstre- 
ckenden Langsabschnitt wird dies dadurch erreicht, dass die 
Wande 35 zum unteren Ende des Tragers 24 hin divergieren, sie 
schlieSen einen sich nach unten offnenden Winkel a ein, der 
den Schwenkbereich der Fuhrungshiilse 23 definiert. Der sich 
erweiternde Spalt 36' ist dadurch gebildet, dass sich die 
Innenwand des zugeordneten Tragerabschnitts der einen runden 
Innenquerschnitt aufweist, ausgehend vom Ringvorsprung 2 5 
trichterformig erweitert. An die schrag verlaufenden Langsab- 
schnitte der Wande 35 schliefien sich unterseits parallel zu- 
einander verlaufende Wandabschnitte 37 an. Zwischen diesen 
Wandabschnitten 3 7 und den ihnen zugeordneten Bereichen der in 
Y-Richtung weisenden Wande 3 8 der Lagerhiilse 22 ist ein gerin- 
ger Spalt 3 9 vorhanden, um ein Verschwenken des Tragers 24 um 
die dritte Achse 51 zu ermoglichen. Zwischen den sich an die 
Wandabschnitte 37 anschlieSenden schragen Langsabschnitten der 
Wande 3 5 und den Wanden 3 8 der Lagerhiilse 22 ist ein Spalt 39' 
vorhanden, der sich aufgrund der Schragstellung der Wande 35 
nach oben hin stetig erweitert. Die Wande 38 schlieSen mit den 
Wanden 35 des Tragers 24 einen sich nach oben offnenden spit- 
zen Winkel (3 ein, der dem halben Schwenkbereich des Tragers 24 
um die dritte Achse 51 entspricht. 
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Am oberen Ende des Tragers 24 ist ein sich quer zu dessen 
Mittellangsachse 40 erstreckender Flansch 42 angeformt. Der 
Flansch 42 hat eine der Lagerhiilse 22 entsprechende Umriss- 
form. Er ist so bemessen, dass er allseitig iiber die Lagerhiil- 
se 22 hinaus steht. Auf diese Weise ist verhindert, dass 
Fremdkorper in die Lagerhiilse 22 eindringen und dort das Ver- 
schwenken des Tragers 24 behindern konnen. 

Sich in X-Richtung gegeniiberliegende Rander 43 des Flansches 
42 sind in Z-Richtung nach unten gezogen und iiberlappe'n mit 
detn oberen Endbereich der Lagerhiilse 22 (Fig. 2) . Zwischen der 
Unterseite des Flansches 42 und der Stimseite der Lagerhiilse 
22 ist ein Spalt 44 vorhanden (Fig. 7,8). Der Spalt 44 gewa.hr- 
leistet, dass der Trager 24 um die dritte Achse 51 geschwenkt 
werden kann, ohne das die Flanschunterseite mit der oberen 
Stirnseite der Lagerhiilse 22 in Beriihrung kommt . Der obere 
Endbereich des Tragers 24 weist an den in Y-Richtung weisenden 
Wanden 38 jeweils einen in Bezug auf die Wandbreite mittigen 
Schlitz 45 auf. Dieser erstreckt sich von einem unterhalb der 
mit dem Ringvorsprung 25 zusammenwirkenden Ausnehmung 26 ange- 
ordneten Bereich in Axialrichtung und miindet in die obere 
Stirnseite des Tragers 24. Im Flansch 42 ist ebenfalls ein 
Schlitz 45' vorhanden, wodurch dieser in zwei Half ten unter- 
teilt ist. Durch die Schlitze 45, 45' ist der gesamte obere 
Endbereich des Tragers 24 in zwei Half ten unterteilt. Bei der 
Montage wird die Fiihrungshiilse 23 in den Trager 24 einge- 
steckt. Da der sich oberseits an die Ausnehmung 26 anschlie- 
fiende Innenbereich der Fiihrungshiilse 23 einen kleineren Durch- 
messer auf weist als der Ringvorsprung 25, muss sich dieser 
Bereich aufweiten konnen, was durch die Schlitze 45, 45' ge- 
wahrleistet ist. Die lichte Weite der Fuhrungshiilse 23 im 
Bereich der Ausnehmung 26 ist so gewahlt, dass die Kugelflache 
der Ausnehmung 26 mit Vorspannung an der Oberflache des Ring- 
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vorsprunges 25anliegt. Sobald der Trager 24 in der Lagerhiilse 
22 einliegt, ist die axiale Fixierung der Fuhrungshiilse 23 am 
Trager 24 unlosbar, da die Lagerhiilse 22 eine Aufweitung des 
oberen Endbereichs des Tragers verhindert. Die axiale Fixie- 
5 rung des Tragers 24 an der Lagerhiilse 22 erfolgt durch je eine 
an dem^ in X-Richtung weisenden Wanden 4 6 vorhandene Rastnase 
47. Die Rastnasen 47 hintergreif en den oberen Rand der Fenster 
30. 

Zur Entlastung des aus Ringvorsprung 25 und Ausnehmung 26 
gebildeten Kugelgelenks beim Einschieben einer Tragstange 7 
ist am AuSenumfang der Fuhrungshiilse 23 ein Flansch 48 ange- 
formt. Die auf der Unterseite des Flansches 48 vorhandene 
Flache ist Teil einer Kugelflache, die mit einer komplementar 
geformten Kuppe 4 9 auf der Oberseite des Flansches 42 zusam- 
menwirkt. Die Kugelflachen der Kuppe 49 und der Unterseite des 
Flansches 4 8 bilden ein Kugelgelenk, dessen Mittelpunkt der 
Schnittpunkt der ersten und zweiten Achse 27, 28 ist. Der 
Flansch 4 8 dient auch als Anschlag zur Begrenzung der Ein- 
stecktiefe beim Zusammenbau von Fuhrungshiilse 23 und Trager 
24. 

Die beiden Halterungen 3, 4 sind am Sitzgestell 2 in einem 
Abstand 50 fixiert, der auf das Spurmafi des Kopf stutzenbiigels 
25 5 abgestimmt ist. Ein Kopf stiitzenbugel 5 mit einem Soll- 

SpurmaS kann in die Halterungen 3, 4 eingesteckt werden, ohne 
dass Fuhrungshiilse 23 und Trager 24 ihre Position verandern. 
Bei der in Fig. 1 und 7 gezeigten Situation ist die Fuhrungs- 
hiilse 23 und der Trager 24 praktisch koaxial zur Mittellangs- 
30 achse 52 der Lagerhulse 22 ausgerichtet . 

Bei der in Fig. 3 gezeigten Situation ist das Spurmafi des 
Kopf stutzenbiigels 5, also der Abstand 2 0a zwischen den Mittel- 
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langsachsen 11, 21 der Stangen 6, 1 groSer als der Abstarid 50 
zwischen den Mittellangsachsen 52 der Lagerhulsen 10 und 22. 
Naturlich ist es genauso denkbar, dass der Abstarid der Halte- 
rungen 3, 4 vom SollmaE abweicht. Aus Griinden der Vereinfa- 
5 chung wird jedoch im folgenden von korrekt beabstandeten und 
parallel zueinander ausgerichteten Halterungen 3, 4 ausgegan- 
gen. Durch eine Schwenkbewegung des Tragers 24 um die dritte 
Achse -51 wird die Mittellangsachse der Fuhrungshiilse 23, die 
identisch ist mit der Mittellangsachse 21 der Tragstange 7, 

10 parallel in Y-Richtung in eine dem Abstand 2 0a entsprechenden 
Position verschoben. In Fig. 4 ist eine ahnliche Situation 
dargestellt, nur ist hier der Mittelachsenabstand 2 0b kleiner 
als der Mittelachsenabstand 50 zwischen den Lagerhulsen 10, 
22. Eine Anpassung an das veranderte SpurmaS des Kopfstiitzen- 

15 biigels 5 erfolgt wiederum durch eine Verschwenkung des Tragers 
24 um die dritte Achse 51 in Y-Richtung, nur dieses mal in die 
entgegengesetzte Richtung wie bei dem Fall von Fig. 3. In 
beiden Fallen fiihren Trager 24 und Fuhrungshiilse 23 eine rela- 
tive Schwenkbewegung um die erste Achse 27 aus. Zu bemerken 

20 ist noch, dass trotz der Verschwenkung des Tragers 24 in seine 
beiden Endlagen der Flansch 42 die obere Offnung 53 der Lager- 
hulse 22 bedeckt halt. Der oberhalb des Vorsprungs 25 vorhan- 
dene Spalt 36' zwischen dem Trager 24 und der Fuhrungshiilse 23 
sowie der Schlitz 45' (Fig. 9) werden ebenfalls in jeder 

25 Schwenkposition durch den Flansch 48 abgedeckt . Ein Eindringen 
von Fremdkorpern in Schwenkbereiche von Fuhrungshiilse 23 und 
Trager 24 ist dadurch verhindert. 

Bei dem Beispiel nach Fig. 5 verlaufen die Tragstangen 6, 7 in 
30 der YZ-Ebene nicht parallel sondern konvergieren zu ihren 

Freienden hin. Dementsprechend ist im Bereich der Freienden 
der Abstand 20c kleiner als der Sollabstand 20. Die Schrag- 
stellung der Tragstange 7 wird durch eine entsprechende Ver- 
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schwenkung der Fiihrungshiilse 23 um die erste Achse 27 kompen- 
siert. Der Winkel y der dabei vollzogenen Schwenkbewegung 
entspricht der Schragstellung der Tragstange 7. Entsprechende 
Verhaltnisse liegen naturlich auch vor, wenn nur die Tragstan- 
ge 6 Oder wenn beide Tragstangen 6, 7. von ihrer Sollausrich- 
tung abweichen. In Fig. 6 ist eine ahnliche Situation gezeigt, 
nur divergieren hier die beiden Tragstangen 6, 7 zu ihren 
Freienden hin, so dass dort der Mittelachsen-Abstand 2 0d gro- 
wer ist als der Sollabstand 20. Die Verschwenkung der Fuh- 
rungshiilse 23 relativ zum Trager 24 erfolgt hier im Vergleich 
zu Fig. 5 in die Gegenrichtung um einen Winkel y' welcher der 
Schragstellung der Tragstange 7 entspricht. 

Fig. 8 zeigt eine Situation, bei der die beiden Stangen in der 
XZ-Ebene verschrankt sind. Die Tragstange 7 ist um einen Win- 
kel 5 gegenuber der Stange 6 verkippt . Eine Kompensation die- 
ser Schiefstellung erfolgt durch eine Schwenkbewegung der 
Fuhrungshiilse 23 um die zweite, sich in Y-Richtung erstrecken- 
de Achse 28. Eine Schwenkbarkeit des Tragers 24 bzw. eine 
Beweglichkeit in X-Richtung ist in diesem Falle nicht erfor- 
derlich, da eine beim Einschieben der Tragstange 7 in die 
Halterung 4 ergebende Bewegungskomponente in X-Richtung eine 
unwesentliche und daher nicht storende Verdrehung der Kopf- 
stutze um die Tragstange 6 als Drehachse bewirkt . 

Die oben beschriebene Arbeitsweise einer Bef estigungsvorrich- 
tung ist unabhangig davon, ob sich die Fuhrungshiilse (23) um 
ihre Mittellangsachse 40 drehen kann oder nicht. Eine Drehfi- 
xierung ist aber dann sinnvoll, wenn ein am oberen Ende der 
Fiihrungshiilse angeordnetes Teil, beispielsweise eine ovale 
Abdeckplatte 17, eine vorgegebene Drehstellung gegenuber der 
Sitzlehne einnehmen soil. Zur Drehf ixierung stehen von der 
Oberflache des Ringvorsprungs 25 Anschlage radial hervor und 
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erstrecken sich jeweils in eine Ausnehmung des Tragers 24 
hinein. Dabei ist zwischen Anschlag und Ausnehmung ein Spiel 
in X-,Y- und Z-Richtung vorhanden urn ein behinderungsf reies 
Verschwenken der Fuhrungshulse 23 zu ermoglichen. Als Ausneh- 
5 mung werden die ohnehin vorhandenen Schlitze 45 genutzt. Die 
Anschlage sind in Form von axial verlaufenden Rippen 54 ausge- 
bildet (Fig. 9) . Da die Schlitze 45 in Z-Richtung ausgerichtet 
und in der YZ-Ebene verlaufen, ist eine Schwenkung der Fuh- 
rungshulse 23 urn die in X-Richtung verlaufende erste Achse 27 
10 behinderungsf re i moglictu Die Rippen 54 und die Schlitze 45 
sind weiterhin so bemessen, dass bei einer Schwenkung der 
Fuhrungshulse 23 urn die in Y-Richtung verlaufende zweite Achse 
28 geniigend Spiel vorhanden ist. 
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Ansp ruche 

1. Bef estigungsvorrichtung fur die Kopfstiitze eines Fahrzeug- 
sitzes mit zwei in Sitzquerrichtung (Y) beabstandeten Hal- 
terungen zur hohenverstellbaren Fuhrung zweier die Kopf- 
stutze tragenden Tragstangen (6, 7) , 

gekennzeichnet durch 

- eine Halterung (4) mit einer ersten, eine Tragstange (7) 
im Sinne einer Gleitfuhrung auf nehmenden Fuhrungshulse 
(23) , und 

- einen am Sitzgestell (2) des Fahrzeugsitzes in Sitzquer- 
richtung (Y) beweglich gefuhrten Trager (24) , an dem die 
Fuhrungshulse (23) urn eine in Sitzlangsrichtung (X) verlau- 
fende erste Achse (27) schwenkbar gelagert ist. 

2. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fuhrungshulse (23) um eine in Sitzquerrichtung (Y) 
20 verlaufende zweite Achse (28) schwenkbar gelagert ist, 

3. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Trager (24) am Sitzgestell (2) um eine mit Abstand 
25 in Sitzhohenrichtung (Z) zur ersten Achse (27) angeordnete 

und parallel zu dieser verlaufende dritte Achse 
(51) schwenkbar gelagert ist, 

4. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 4, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

dass die dritte Achse unterhalb der ersten Achse (27) ange- 
ordnet ist. 
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5. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet , 
dass ein sich oberhalb der dritten Achse befindlicher Be- 
reich des Tragers (24) am Sitzgestell in Sitzlangsrichtung 
(X) f ixiert und in Sitzquerrichtung (Y) beweglich gefiihrt 
ist . 

6. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die dritte Schwenkachse () von zwei am Sitzgestell (2) 
vorhandenen Vorsprungen (2 9) gebildet ist, auf denen sich 
der Trager (24) abstiitzt. 

7. Bef estigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fuhrungshulse (23) mit einem von ihrer AuSenseite 
vorstehenden Ringvorsprung (25) in eine komplementar ausge- 
bildete Ausnehmung (26) am Trager (24 ) gelenkartig eingreift, 
wobei die Oberflache des Ringvorsprungs (25) und die mit 
ihr zusammenwirkende Gegenflache der Ausnehmung (26) Teile 
von Kugelflachen sind, deren Mittelpunkt der Schnittpunkt 
der ersten und der zweiten Schwenkachse (26, 27) ist. 

8. Bef estigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7 7 

dadurch gekennzeichnet, 
dass sich die Fuhrungshulse (23) mit einem von ihrer AuEen- 
seite vorstehenden Flansch (48) an einer Gegenflache am o- 
beren Ende des Tragers (24) abstiitzt. 

9. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die miteinander zusammenwirkenden Flachen des Flan- 
sches (4 8) und des Tragers (24) Teile von Kugelflachen 
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sind, deren Mittelpunkt der Schnittpunkt der ersten und der 
zweiten Drehachse (27, 28) ist. 

10. Bef estigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet , 
dass der Trager ein von der Fuhrungshiilse (23) durchgriffe- 
nes Hohlprofil ist, das in einer am Sitzgestell (2) fixier- 
ten Lagerhulse (22) mit Spiel in Sitzquerrichtung 
(Y) einliegt . 

11. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die in Sitzquerrichtung (Y) weisenden Wande des Tra- 
gers (24) zu ihrem unteren Ende hin divergieren. 

12. Bef estigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fuhrungshiilse (23) in bezug auf ihre Mittellangs- 
achse (40) drehfixiert ist. 

13. Bef estigungsvorrichtung nach Anspruch 12, 

gekennzeichnet durch, 
zwei am Vorsprung 25 an diametral uberliegenden Stellen an- 
geformte, radial abstehende Anschlage, die in zwei Ausneh- 
mungen am Trager mit Spiel in X- , Y- und Z-Richtung ein- 
greif en. 

14. Bef estigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Ausnehmung durch einen Schlitz (45) in der in Y- 
Richtung weisenden Wand (46) des Tragers (24) gebildet ist, 
der sich von einem unterhalb der mit dem Vorsprung (25) zu- 
sammenwirkenden Ausnehmung (26) angeordneten Bereich des 
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Tragers (24) nach oben erstreckt und in der oberen Stirn- 
seite des Tragers (24) mundet. 


